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NOVE DOBRODRUZSTV! TOMASE PEKARE

V lonské sezoné vyhral Tomas Pekar serial Eastern Europe Cup
poharovych octavii. Znackovému zavodéni z{stal rodak z Mél-
nika verny i letos, kdy vstoupil do Bohemia Clio Cupu. V pocet-
néjSim a bezesporu kvalitngjsim jezdeckém poli se talentovany
pilot neztratil. Po Ctyrech zavodnich vikendech sedmidilného
seridlu byl Sesty, ale treti pfiCku ma na dosah a pred sebou
prvni zarijovy vikend domaci Most a pak finale na oblibeném

Oscherslebenu.

Tomasi, nezvazoval jsi jesté jiny serial

nez Bohemia Clio Cup?
Tolik moznosti zase nebylo, ale nejdfiv jsem cel-
kem dlouho Cekal, jestli nebude néjaké pokra-
Covani s poharovymi octaviemi. BohuZzel tahle
pohérova kapitola skonéila. Pak jsme s tatou
zvazovali start v ETCC, kam zamffil Petr Fu-
lin, ale pfiSlo by to na hodné penéz a jen Cty-
fi zavodni vikendy se nam zdaly malo. Navic
ani startovni pole nevypadalo moc atraktivné.
Takze jsem se vlastné vratil tam, kde jsem uz
loni bojoval. Tehdy jely octavie a clia spole¢ny
zévod, ale mély oddélenou klasifikaci. Letos uz
to je souboj pouze clii a ja jsem rad, Ze jsme
do toho $li. Bohemia Clio cup Jsou moc hezké
a dramatické zavody, absolvujeme sedm za-
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vodnich vikend(, na startu je kolem tficeti aut,
na Nordschleife na Nirburgringu se jich seslo
dokonce pétapadesat, a organizace, kterou
opét fidi Josef Krenek, je bezchybna.

Bylo tézké si zvyknout po octavii na clio?

Ne, obé auta jsou si svym vykonem, hmotnos-
ti a ¢asem na kolo velmi podobna. Rozdilny je
podvozek. U Clia neni mozné sefizovat tuhost
tlumicl a tovarni naladéni je hodné tvrdé. Clio
mé diky tomu kratSi brzdnou dréhu, ale napfi-
klad na mokru je tohle nastaveni nevyhodou.
Octavia méla o néco lepsi aerodynamiku a byla
na rovinkéch proto rychlejsi, Iépe se pak chova-
la i na mokru. Poharové Renault Clio RS Ill Cup
je ale celkové moderngjsi a zavodngjsi auto.

Dvoulitrovy motor dava vykon 207 k, ma Ses-
tirychlostni sekvencni pfevodovku, vazi 1045
kg. Nastaveni neni slozité, protoze se pracuje
vetsinou jen s tlakem v pneumatikach. Hlavni
rozdil v obou poharech ale vidim pak v tom, Ze

zévodni clia pfipravuje pfimo tovarna. U Re-
naultu se jich pry vyrobilo uz na tfi tisice, takovy
je 0 né zajem. Perfektné organizovany je servis.
Na zévodech si mizete koupit prakticky véech-
no, v¢etné zaplombovaného motoru, ale rych-
le jsou vyfizovany o objednavky poStou. Navic
tovarna vam poskytne zavodni dily levnéji nez
v obchodni siti. Jednotné se jedou pneumatiky
Dunlop, které si také muzete objednat pfimo
v Némecku.

Na kolik pfijde start v Bohemia Clio Cupu?
Zapisné je pét tisic eur. K tomu jsme koupili
starsi zavodni clio a pak béZné naklady na ces-
tovné a provoz. Celkové pfijde tento pohdr sice
dréz nez Octavia cup, ale to proto, ze musite
kupovat originalni nahradni dily pfimo u Renault
Sportu. Napfiklad motor vas se slevou pfijde na
3300 eur. U Octavia cup jste mohli pouzit dily,
které jste sehnali tfeba na vrakovisti. To nikomu
nevadilo.

Kde skondcila tvoje vitézna octavie?
Plvodné jsme si ji chtéli nechat. Tata, ktery
zavodil a byl vyborny motorar, mél kdysi doma
fadu zavodnich Skodovek, které ale nakonec
rozprodal a lituje toho dodnes. Proto jsme ani
nehledali kupce. Jenze zavodéni stoji penize,
potfebujete i misto v garazi, a tak pfed par dny
jsme ji pfece jen prodali. Bude jezdit zavody do
vrchu.

Loni ses dikladné seznamil s Clio Cupem,
ktery se jel spolecné s octaviemi. Pfibylo
letos aut, nebo je znat hospodarska krize?
Proti lonsku aut jesté o néco pfibylo, protoze
nas jezdi pravidelné kolem ftficeti. Jezdci prak-
ticky zGstali a na kvalité $picky to je znat. Jsou
to vyborni soupefi. Nejvétsi zastoupeni maji
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Némci a Svycaii, ale jezdi i Raku$ané a také
Francouz.

A co &eska stopa, kolik jezdct té nasledo-
valo?

Jsme hodné mala kolonie, protoZe jezdime tfi
- j&, Lukas Uxa a Milan Hoering. Pfivital bych,
kdyby do poharu vstoupili dalSi jezdci. Misto
by se naslo i v naSem tymu. Mame mnohale-
té zkuSenosti se zavodénim a na Méiniku jsme
nyni vybudovali nové prostory pro na$ zavodni
Carpek servis, kde mdzeme nabidnout potreb-
né zézemi. V poharovych zavodech je pak start
tymu s vice vozy vyhodngjsi. Pri ladéni vozu
miiZzete vychézet z vice dat. V&fim, ze by se
mohlo pér novych pilotd najit, protoZe to je sta-

drovni.

Po ¢tyrech podnicich jsi byl Sesty. Spokojen?
Zatim jsem spokojen. Nejvydarengjsi byl prvni vi-
kend na Hockenheimu, kde jsem v prvnim zavode
skoncil Sesty a pak jsem dojel druhy. Vibec ndm
nevadilo, Zze jsme museli rozebirat motor, jestli je
vSe v poradku, a protoZe to bylo poprvé, tak nam
to trvalo tfi hodiny. Nasledovala predlouha
Nordschleife, kde jsem byl poprvé
a navic nam v kvalifikaci ode-
Sel motor. V cili jsem obsadil
Gtrnacté misto. Bez znalosti
této trati jsem ani s néjakym
dobrym vysledkem nepodi-
tal. Na Red Bull Ringu jsem
dostal ranu v prvni jizdé
a auto to odneslo uraze-
nym kolem. Mechanici
ale zapracovali a ja mohl

odpoledne  startovat.

Z dvaadvacétého mista

jsem se probojoval az

na Sesté, ale v posled-
ni zatdGce auto prestalo
jet a setrvacnosti jsem se
doplizil do cile devaty. Na

MOTOR_LLL L]

[ ¥ o L] r

» popisek popisek

Nirburgringu jsem uz bodoval v obou jizdach
a udrzel Sestou pricku.

Jaky mas cil v této sezoné?

Rad bych skondil do patého mista. VEfim, Ze na po-
slednich tfech okruzich by to mohlo wjit bodové hod-
né dobre, protoze je znam a patii k mym oblbenym.
Nejvice si samozfejmé vérim v Mosté, kde bych chtél
ziskat prvniletodni vitézstvi. Na druhé strang je to po-
harovy zavod a musite mit potfebné Stésti.

Tak drzim palce. c
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